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Lockheed C-14 IB StarLifter 
437. a Ala de Aerotransporte Militar 
Mando de Aerotransporte Militar 
Fuerza Aérea de Estados Unidos 


Borda de ataque 

Toco ei ooroe de ataque atar pueoe ser 
calentado en condiciones de 
engelamiento. El sistema utiliza 
pequeños chorros de aire muy caliente 
purgado de los compresores de los 
motores 


Baliza 

Esta potente baliza anticolisión emite 
brillantes destellos roios. visibles desde 
_ lados y arriba Otra similar parpad 
bajo el avión y una tercera sobre la cola 


UHF 

En la linea central del avión y sobre el 

carenado del encastre alar 


los 


ea 


Flap 

Grandes flap de tipo Fowler y en cuatro 
secciones pueden extenderse v 


Tomas da aire dinámicas 

Ranuras ovaladas en los bordes de 
• ataque del encastre alar admiten aire a 
presión dinámica para una gran planta 
acondicionadora de aire que 

sado 


al interior 


proporciona aire proce 
presiomzado del avión 


VHF 


Las antenas de VHF son de mayor 
tamaño que las utilizadas para las 
radios de onda más corta en UHF 


IFF 


La pequeña antena de hoja cubre el 
hemisferio superior para el sistema de 
Identificación Amigo o Enemigo 


Punto ds ropostaie en vuelo 

El prominente abultamiento añadido en 
C-141B se aloja una Instalación de 
Grada de Reaprovisionamiento Aéreo 
Universal, que permite al botalón o 
sonda del cisterna bombear 


Deflector 


Delante de los flap. en el extradós alar, 
existen deflectores (expoliadores) de 
cuatro secciones Permanecen 


el 


enrasados hasta que se les levanta, por 
actuación hidráulica, para que 
aumenten la resistencia y reduzcan la 


combustible a través de una tubería 


que conduce, a través del carenado de 


sustentación 


la raíz alar, al tanque pnncipal 


Luces de guíe 

Dos brillantes luces de dirección 


ayudan al operador del botalón del 
cisterna durante las operaciones de 
repóstale en vuelo Fueron instaladas 
durante la modificación a C-141B. junto 
con el receptáculo 


Radar 

El radar meteorológico es el Bendix 
APS-133. un equipo de color y digital 
que es también conocido como RDR 


laterales 


bajo la raíz alar 
por el 


expulsan e/ aire utilizado 
acondicionador de aire 


Doble tubo a cada lado del fuselaje que 
proporcionan datos al sistema ASI 
(indicador de 


estatores para encauzar el aire al 
motor. Detrás inmediatamente hay un 
anillo de tomas auxiliares 


Este proyector luminoso ilumina los 


motores y las alas durante la noche 
para que pueda verse si se forma hielo 


velocidad del aire) 



TlmM de altura 

Todc borde de fuga de los 
estai »dores está abisagrado y 
consiye los timones de altura que 
cont m el avión en cabeceo, actuados 
hidr¿ sámente por un gato instalado 
trenado 


Baliza 


en e 


Otra luz parpadeante de color rojo 
instalada sobre la parte superior de la 


trasera del carenado 


Carenado 


Todo el estabilizador y el carenado 
central prvotan sobre la deriva En la 


parte delantera un potente sinfín ajusta 
la incidencia para equilibrar el avión 


Antena HF 


La parte delantera del carenado «en 
bala» constituye una antena para la 
radio HF de onda larga La sonda que 
sobresale es parte del sistema de 


VOR 


A cada lado de la deriva se sitúa la 


antena horizontal de hoja del VOR 

(VHFE ommdirectional range). un 


antena 


sistema de navegación de alcance 
mundial basado en estaciones 


terrestres de radio 


Porta tonos do carga 

cada fado 


mediante 


Se abren hacia 


gatos hidráulicos Pueden abrirse en 
vuelo para lanzar grandes cargas 


Alerones 


De actuación hidráulica y con 


contrapesos externos Las varillas que 
sobresalen hacia atrás (y desde la cola 


también) disipan la electricidad estática 


Tanques 

Toda la estructura interior de los planos 
constituye una caja que se rellena de 
combustible hasta los bordes La 
capacidad es de 89 305 litros 


Góndola del motor 

Cada uno de los cuatro turbosoplantes 
(turbofan o turborreactores de doble 
flujo) TF33-7A está instalado en sendas 
góndolas Algunos de los aviones 
tienen una sección delantera de las 
mismas más ancha y la trasera más 
delgada 

























Boeing B-52G 


Expoliadores 

También denominados deflectores, se 
hallan instalados sobre el extradós de 
ambos semiplanos y son de actuación 
hidráulica. Pueden actuar 
conjuntamente, como aerofrenos. o 
diferencialmente para alabear 


2. a Ala de Bombardeo 


Mando Aéreo Estratégico 
Fuerza Aérea Estadounidense 


Disaminadoras da dipolos 

Detrás de los expoliadores de cada ala 


existe un gran compartimento cuadrado 
que aloja el cortador y diseminador de 
dipolos (chaff en inglés) Lundy ALE-24. 
que ciega los radares enemigos 


Escotillas da emergencia 

Facilitan el escape de Tos dos 
tripulantes de los asientos traseros; el 
artillero (izquierda) y el EWO (oficial de 
guerra electrónica) 


Turboladoras 


Más correctamente conocidos como 


generadores de torbellinos, son hojas 
de aluminio del tamaño de tarjetas de 


Encastras 


Este B-52 no ha sido todavía 


visita, dispuestas en 


y en 


transformado como CMC (portamisiles 

modificación 


Racaptáculo da 
raaprovisionamianto an vuelo 

Si fuese necesario repostar en vuelo, la 
tripulación abriría estos portillos para 
permitir la entrada del botalón del 
cisterna en el receptáculo La tubería 
se curva a la izquierda del fuselaje y 
desde allí se dinge a los tanques en las alas 


de cruceros) Tras su 


recibirá unos grandes carenados de 
prolongación del 
identificable por los satélites de 


encastre que lo harán 


reconocimiento soviéticos 


Astrodomo 


Cubre la antena transmisora/receptora 
de las AFSATCOM (comunicaciones por 
satélite de la Fuerza Aérea), así como 


el equipo de astronavegación 


Interferidor por ruido 

El radomo sobre la proa cubre la antena 
delantera del interferidor por ruido 
ALT-28 que sustituye a cinco anteriores 
modelos de la misma serie ALT 
utilizados en las versiones anteriores 
del B-52 


Radar 

El radar principal, multimodo y de 
evitación del terreno, ha causado 
considerables problemas de 
mantenimiento En la actualidad es una 
versión del APQ-156. con tecnología de 
apertura sintética 


Intarfaridor por engaño 

Este abultamiento aloja las antenas 
delanteras del interferidor ALO-117 


Fijaciones subalares 

Estas fijaciones pueden utilizarse para 
instalar grandes sopones para dos trios 
SRAM AGM-69 o dos de ALCM 


Tomas de aire ECM 


Adviértase la toma de aire situada 


Suministra aire a las bodegas ECM y 
electrónicas delanteras En esta zona 


de 


delante del «blister» 


Tren de aterrizóle 

El B-52 posee un tren de aterrizaje 
singular, con dos conjuntos de 
aterrizadores dobles de dos ruedas en 
tándem Los dos delanteros son 
orientables 


AGM-86B 


están situados los componentes de 
siete sistemas, principalmente el OAS 


Sistema de visión electroóptica 

El más evidente de los añadidos del 
B-52G en años recientes es el EVS que 
proporciona a los pilotos imágenes de 
alta calidad del terreno, especialmente 
durante la noche o con mal tiempo Los 
sensores se alojan en dos contenedores, 
el de la izquierda con la LLLTV 
Westi 
con el 


Radiador da aceita 


Tomas de aire adicionales en la pa 

góndolas de 
motor alimentan los radiadores de 
aceite de los sistemas principales 


inferior central de las 


accionadas por turbinas de 100 000 
rpm en el fuselaje, mediante gas 
caliente sangrado de los motores 
El B-52G posee generadores 
accionados directamente por los 
motores, a través de transmisión 
hidráulica de velocidad constante, 
que originan estos abultamientos 
e incorporan tomas de aire 
de refrigeración 


ngouse AVQ-22 y el de la derecha 
FLIR Hughes AÁQ-6 






USAF 
7 6 5 0 6 


Toberas de aire y antena ECM 

Salida del aire caliente de las bodegas 
del equipo ECM Cubre una de las 


antenas orientadas hacia popa del ECM 
y forma parte de la aviónica Fase VI 






Interferidor por engaño 

Esta antena escamoteable es del 


interferidor por engaño 
suministrado por ITT como parte del 
programa Rivet Ace que comprendió 
asimismo el EVS EIÁLQ-117es 


ALQ-117. 


actualizado por el ALQ-172 No sólo 


ciega los sensores enemigos sino que 
intenta confundirlos, en la banda de los 
8 a los 20GHz 


Radar de dirección de tiro 


\ 


Instalado de origen en los B-52G, el 
radomo cubre la antena del radar de 




control de tiro ASG-15 que dirige las 
armas traseras El sistema es 


controlado por el artillero, situado 
en la cabina de tripulación 






Comprende cuatro ametralladoras 
Brownmg de 12.7 mm. con puntería 
y control remoto._ 




Tenque de combustible 


Los primeros B-52. ya dados de baja, 
llevaban gigantescos tanques externos, 
mientras que el B-52 G tiene un «ala 
húmeda» con mucha mayor cap 
interna, pero todavía conserva los 
tanques externos de 2 635 litros 


acidad 











































































Alerones y flaps 

Los alerones, de gran envergadura, y 
los flaps. de tipo Fowler. cuentan con 
accionamiento asistido mecánicamente 
y los primeros se abaten 
automáticamente al calarse los 
segundos 


Estructura alar 

Ala alta cantilever de construcción 
íntegramente metálica, con el borde de 
ataque practicable para acceder a los 
controles de vuelo y de los motores. 

Las secciones externas se pliegan hacia 
atrás hasta quedar paralelas con la 
parte trasera del fuselaje 


Rotodomo 


El rotodomo Randtron AN/APA-171 


tiene 7 m de diámetro y efectúa seis 
revoluciones por minuto Las redes de 
antenas del radar, de tipo Vagui. están 
en interfaz con la aviómea de a bordo 


\ 


Soporte del rotodomo 

Este soporte, de cuatro patas, tiene 
una parte superior retráctil que cuenta 
con un martinete hidráulico que eleva el 


Radiador 


El largo conducto de admisión por 
presión dinámica situado sobre el 
fuselaje alberga un radiador que emplea 
freón Este sistema disipa el aran calor 
generado por el radar principal, y tiene 
potencia suficiente para cumplir 
función incluso con el avión detenido 


rotodomo hasta la posición de vuelo 


(como en la ilustración) o lo retrae para 


que el Hawkeye pueda caber en los 
hangares de los portaviones 


su 


Hélices 


Hélices cuatripalas de velocidad 
constante y paso reversible, con 
posibilidad de entrar en bandera 
Producidas por Hamilton Standard, 
tienen las palas llenas de espuma 
sintética, con larguero de acero y 
envuelta de fibra de vidrio. Tanto estas 


palas como las ojivas tienen unidades 
de deshielo eléctrico 


Distribución de le tripulación 

Piloto y copiloto se hallan en la cubierta 
de vuelo, en tanto que la principal 
alberga al oficial de información en 
combate, al de control aéreo y al 
radarista 


Receptores PDS (delanteros) 

Los sensores delanteros de la defensa 
pasiva se hallan en la proa como parte 
del Sistema de Defensa Pasiva (PDS) 
Litton AN/ALR-73. Se encargan de 
alertar a la tripulación de la presencia 
de emisores electromagnéticos en 
territorio hostil a una distancia dos 
veces superior al alcance de detección 
del radar principal, con lo que se mejora 
de forma sustancial la capacidad de 
vigilancia del Hawkeye 


Acceso de la tripulación 

A través de esta puerta, de apertura 
hacia abajo y dotada de peldaños 


Aterrizador delantero 


Un vástago forjado situado en la parte 
trasera de la pata del aterrizador 


Barra de catapúltale 

Está hecha de acero ae alta tensión y 
es capaz de lanzar un Hawkeye a plena 
carga a velocidad de despegue incluso 
si están puestos los frenos de las 
ruedas Ha sido ilustrada en posición de 
carreteo por cubierta 


integrales 


transmite el tirón de 90 toneladas del 


aterrizador delantero cuando el avión es 


Tomas de aire 


catapultado. Este aterrizador delantero 


Cuentan con conductos que canalizan 
el aire por encima de los engranajes de 
las hélices hasta las turbinas Allison 


es orientable 


T56-A-425. situadas más atrás La toma 


inferior admite aire para el radiador de 


aceite 




Derivas 


Las cuatro derivas proporcionan una 
superficie lateral suficiente sin exceder 
el límite de altura de los hangares de 


Anclaje alar 

El punto de anclaje situado en cada 
deriva externa sirve para fijar 
firmemente las alas cuando éstas se 
hallan plegadas 


Unidad de cola 


Sus cuatro derivas y tres timones de 
profundidad están inclinados 11 o hacia 
el eje de simetría del avión. La 


estructura por encima de los 
estabilizadores es de fibra de vidrio, 
matenal que reduce las reflexiones 
radar 


Receptores PDS (laterales) 

Las antenas situadas en los laterales de 
las derivas corresponden al PDS (por 
Passive Defence System, o sistema de 
defensa pasiva) y cubren el sector 
lateral «invisible» para los sensores 
PDS de proa y popa 


Protege la sección trasera inferior del 
fuselaje de posibles golpes contra la 
cubierta de vuelo Cuando el avión está 


I 


en el aire, este patín se retrae 
hidráulicamente 


Grumman E-2C Hawkeye 


del VAW-123, portaviones 


Gancho de apontaje 

Está hecho de acero de alta tensión y 
es lo bastante fuerte, al enganchar el 
cable de detención en cubierta, para 
frenar al Hawkeye en dos segundos 
tras haber apontado éste a 100 


USS America de la 


nudos 


Armada de EE UU 


Tren de aterrizaje 

Los aterrizadores principales tienen 
neumáticos Tipo Vil, que pueden 
soportar apontajes sin rectificación en 
una cubierta en movimiento desde una 


altura 


equivalente de dos pisos Estos 
adores se retraen hacia adelante 


aterriz 


y las ruedas se aloian horizontales 
debajo de las góndolas 


motrices 


















































































Asiento 

El asiento lanzable es el Martin-Baker 
JRM4 de fabricación francesa, o en 
versiones posteriores FB9 con 
capacidad cero velocidad/cero altura 


SEPECA T Jaguar A 
EC 2/11 « Vosges » 
Armée de I A¡r 


Presentador frontal (HUD) 

La cabina dispone de un presentador 
frontal Thomson-CSF para control de 
vuelo y lanzamiento de armas 


Toma de aire 

Para el intercambiador térmico 
secundario del sistema de aire 
acondicionado 


Antenas 

Estas dos antenas de hoja pertenecen 
al sistema de radiofaro de orientación 
automática VHF 


Aterrizador principal 

De gran tamaño y con doble rueda de 
bap presión, disponen de altura 
suficiente para operar desde terrenos 
semipreparados Se pliegan ambos 
hacia adelante en esta bodega cerrada 
por grandes portalones 


ECM 

Pueden instalarse distintos tipos de 
ECM, por ejemplo, este disemmador de 
dipolos Matra Phimat 


Sonda 

A ambos lados del morro miden la 


Sonda da proa 

Lleva el pitot/estática asociado con el 
ASI (indicador de velocidad del aire) 


presión total del aire: cerca se 


Botalón da raaprovisionamianto 
an vualo 


encuentran las de temperatura 


Luz d 


aviones de vuelo nocturno 
poner de ellas 


Todos 


Tomas dal motor 


han d« 


rta 


bopo 

En los cuatro puntos de fijación de 
intradós pueden situarse distintos tipos 
de soportes subalares 


Tacan 

Entre las distintas antenas existen 
sendas superiores e inferiores en el 
borde marginal alar que pertenecen al 
sistema de navegación mercial Tacan 


Encastra 


Borde da ataque 

Las secciones marginales incluyen 
potentes hipersustentadores de ranura 


que pueden abrirse mediante motores 
y sinfines, engranajes y otros 
dispositivos en el interior del ala 


Antana 


La deriva incluye antenas de VHF y 
UHF de los sistemas de 


comunicaciones 


Camara 


Luz da navegación 

Además de esta luz blanca, los Jaguar 
A llevan antenas del receptor de aíerta 


Fuá de tipo panorámico, mira hacia 
adelante y abajo 


raoar par'a prevenir acerca de emisiones 
de radar hostiles 


Dopplar 


El RDN 72 es un radar doppler británico 
Decca fabricado por Francia por EMD. 
Mide la velocidad exacta sobre el suelo 


VOR 


Es básicamente una ayuda a la 
navegación de tipo civil, basada en 
estaciones terrestres Precisa de una 


de la que puede calcularse la velocidad 
del viento y la deriva lateral 


antena a cada lado 


Registros 

Marcados en ro |0 con el símbolo de 
electrónica alojan la aviómca 


CanonHs 


Los monoplazas Jaguar llevan dos 
cañones internos de 30 mm de calibre 


Los franceses son DEFA 553 con 150 


disparos por arma 


Luces 


Potentes luces de aterrizaje y rodadura 
se han instalado en el portalón plano 
delantero del aterrizador 


Cono de cois 


Dentro se aloia el paracaídas de 
frenado, utilizado para tomas en pistas 

re él se encuentra 


Aterrizador delantero 


cortas o heladas 


De pata larga y gobernable 
hidráulicamente se retrae hacia atrás en 


la purga de combustible 


esta bodega 


Tanque 


Los 


internos 


poseen c 
(anzables 


con aletas y 


tanques 

capacidad de 1 200 libros cada uno 


Cohfltes 


Jaguar pueden llevar diversos tipos 
de lanzacohetes Éstos son productos 
Matra y alojan cada uno 36 cohetes de 
68 mm de calibre 


Registros de incendios 

Si un motor se incendia en tierra, a 


Los 


través de estos portillos pueden 


utilizarse extintores 


Gancho 

Se utiliza en aterrizajes de emergencia 
o sin frenos 


lado del 


uselaje que se abren 
diagonalmente hacia afuera y abajo 
mediante un gato hidráulico 


Plan< 


Alatas vantralas 


da cola 

f los también estabilizadores 
s. son del tipo enterizo y 

Í > hidráulicamente de forma 
diferencial 


Denoi 


Son fijas y mejoran la estabilidad a 

g randes velocidades y fuertes ángulos 
e ataque 


horizG 


accioi 


coniut 


















































Motores 

Cada uno de los turbohélices Allison 
T566 recibe el aire necesario desde 
una toma situada encima de la 
correspondiente ojiva El conducto se 
curva para pasar por debajo de los 
engranajes de la hélice, que se 
encuentran a bastante distancia de la 
turbina 


Antenas 

La mayoría de los P-3C tienen más de 
30 equipos de aviónica. pero el número 
de antenas visibles es escaso. Éstas de 
hoja sirven a las comunicaciones VHF y 
a la ayuda Tacan 


Cabina 

La mayoría de los tripulantes son 
pecialistas y se encuentran en la 
cabina principal del fuselaje En la 
delantera se acomodan piloto, copiloto 
e ingeniero de vuelo 


Puestos de observación 

Hay cuatro, uno a cada lado de las 
secciones delantera y trasera del 


es 


i 


Radar (proa) 

Desarrollado expresamente, el radar 
principal es el Texas Instruments 
APS-115 " 


Tiene dos antenas 


giroestabilizadas. una en el radomo de 
proa y otra en la cola, para dar una 
cobertura total 


Cámara 

Los primeros P-3 presentaban esta 
barbeta de proa que alojaba 
de exploración KA-74A montada sobre 
una base cardámca Actualmente, ésta 
ha sido reemplazada por una torreta 
equipada con un FLIR (infrarrojo 
exploración delantera) AAS-36, que da 
«visión»» pasiva diurna y nocturna 


una cámara 


de 


Aterrizador delantero 


Dotado de dos ruedas, es orientable 


se retrae hacia adelante 


Tanques de carburante 

La totalidad de la caía alar maestra está 
hecha a base de grandes planchas 
mecanizadas de intradós y extradós. lo 
que facilita su sellado y que actúe 


API/ 


como un tanque integral 


Soportes ventrales 

Pueden llevar torpedos o minas de 


La unidad de potencia auxiliar, una 
turbina de gas. acciona un generador 
eléctrico de 60 kVA 


hasta 900 kg 


Aterrizadores principales 

Cada uno. dotado de dos ruedas, se 


LLTV 

La TV de baja intensidad lumínica se 
lleva en los soportes internos alares. 
Este sistema tiende a ser reemplazado 
por el FLIR (infrarrojo de exploración 
delantera) AAS-36. situado bajo la proa 


retrae hacia adelante hasta desaparecer 
en un compartimiento sellado por dos 
puertas 


Radiador da aceita 

El radiador para el aceite de los 
enaranaies de la hélice y del motor se 
haíía debaio de este ultimo El aire 
entra por una toma dinámica y escapa 
por un flap variable situado bajo la 
góndola 


ESM 

Este contenedor alberga el receptor 
pasivo ALQ-78 que forma el elemento 
principal del sistema de ÉSM (medidas 
de vigilancia electrónica) 



Lockheed P-3C Orion 
de! Escuadrón de Patrulla 


Luces de navegación 

Como todos los aviones capaces de 
volar de noche, el P-3 tiene una luz roja 
en el borde marginal izquierdo, una 
verde en el derecho y una blanca en la 
cola 


Antena 

La radio de HF (alta frecuencia) opera 
con ondas relativamente largas que 
obligan a utilizar este cable de antena 
de tanta longitud Proporciona contacto 
oral a grandes distancias 


Diecinueve (VP-19); estación de 


Soportes 

La mayoría de las cargas ofensivas se 
suspende en el exterior. Seis de los 


Moffett Field de la Armada de EE UU 


Borde de eteque 

Dentro del borde de ataque alar se halla 


soportes se hallan bajo las secciones 
externas alares, los internos con 


VOR 


Esta radioayuda VHF, utilizable sobre 


países amigos, esta servida por 
antenas curvas situadas en los 


costados de la deriva 


Descargas estáticas 

Estos tuDos contienen filamentos 


impregnados de metal que disipan la 
eiectncidad estática; otros se hallan en 


los alerones y los timones de 
profundidad 


Estabilizadores 


Son fijos y. como la deriva, tienen 
deshielo eléctrico a lo largo del borde 
de ataque 


Larguero MAD 

El detector de anomalías magnéticas 
(MAD) capta los pequeños cambios en 
el campo magnético terrestre inducidos 
por un submanno sumergido El 
detector ASA-64 está lo más lejos 
posible de la influencia perjudicial de la 
masa metálica del avión 


Baliza 


Encima y debaio del fuselaje hay balizas 
anticolisión que giran a fin de emitir 
destellos rojos intermitentes que son 
visibles desde varios kilómetros 


Flaps 

De tipo Fowler. se extienden 
hidráulicamente desde el intradós de la 
parte trasera fija alar Una característica 
de este tipo de flaps es que al 
accionarse incrementan el área alar al 
deslizarse hacia atrás 


Sonoboyas 

Las sonoboyas se lanzan desde 
48 tubos inclinados Otros pueden 
recargarse desde el interior del avión 


Radar (cola) 

Dentro del cono de cola, la antena 
trasera del radar APS-115 cubre el 
hemisfeno de popa del avión 


Ent 


s varias cámaras de a bordo, la 
je KB-18 sirve para registrar las 
tías de las acciones ofensivas 
ojbmarmos y otros objetivos 


de 


Puerta principal 

Ésta, que utiliza la tripulación para 
acceder al avión, cuenta con una 
escalerilla propia 


inci 


cor 






























AntonovAn-26 «Curl» 
Fuerza Aérea de la 


Hélices 

La mayoría de los An-26 llevan hélices 
cuatripalas AV-72T de paso variable 
un diámetro de 3.9 m. Su capacidad de 
invertir el paso se utiliza para frenar el 
avión tras la toma. Se prueban nuevas 
hélices de ocho palas 


República Democrática 


con 


Ventanillas de techo 

Todos los aviones de esta familia llevan 
ventanillas en el techo de la cabina. Se 


les llama a veces «de ceja» pero su 


de Alemania 


Diedro negativo 

Los paneles marginales poseen 
diedro negativo de 2 o . Es una 
característica muy común en los 
monoplanos Antonov 


Insignia 

Casi todos los aviones An-26 llevan las 


escarapelas nacionales pintadas en la 
deriva. Este ejemplar luce la de la LSK 
de la RDA 


Limpiaparabrisas 

El equipamiento normalizado incluy 
limpiaparabrisas de actuación hidrái 
y también pueden ser calentados 
eléctricamente para impedir la 
formación de hielo 


Estabilizadores 


Estas superficies poseen un diedro 
de 9 o . Son fijas y llevan los timones de 
altura abisagrados accionados 
manualmente y con compensadores 


v ■ 


Radar 


El radar de proa se utiliza como 
meteorológico o como ayuda 
cartográfica a la navegación 


.-sor 


Aterrizador delantero 

De doble rueda, se pliega hacia delante 
hidráulicamente. Es orientable en 
rodadura 45° a cada lado y 10 o 
en despegue o aterrizaje 


Fuselaje • 

De sección triangular, el An-26 posee la 
mayor amplitud posible de piso pero no 
dispone de espacio inferior de carga. La 
unión de ambas secciones (triangular y 
circular) produce un filete característico 


ADF y radioaltímetro 


de 


¡metal 


ste es el nombre soviético del 


Radiador de aceite 


revestimiento estratificado (de t 
duraluminio y aleación de titanio) que le 
jroporciona una excelente resistencia a 
a abrasión, al 


El circuito del lubricante dispersa gran 
parte del calor del motor mediante 
radiadores que toman el aire de presión 
dinámica por la toma situada bajo el 
cono de hélice 


Aterrizadores principales 

Cada aterrizador posee doble rueda e 
inusuales amortiguadores de aceite- 
nitrógeno, así como frenos 
¡deslizantes. Se pliegan hacia 
adelante hidráulicamente en un 
alojamiento con doble portalón 


impacto de la gravilla y a 
as condiciones climatológicas 


extiende por detrás y delante del piar 
En el costado derecho, la góndola 
contiene un turborreactor auxiliar que 
genera también la potencia eléctrica 
para arrancar los motores principales 


A cada lace ce la sección trasera del 


Carriles carenados 

A ambos lados de la sección trasera 
inferior existen carriles carenados del 
sistema de apertura y suspensión de la 
rampa trasera 


fuselaje ex ssen sendas aletas ventrales 
que mejorar e ! flujo a los lados de la 
rampa trasera 


anti 























































Asiento lanzable 

El piloto se acomoda sobre un asiento 
propulsado por cohete que le permite 
su escape incluso a velocidad y altura 
cero 


UHF 

Toda la deriva constituye una antena 
para los equipos de radio de frecuencia 
ultra-alta, ti pequeño plano superior 
actúa como una escuadra aerodinámica 
para mejorar ia eficiencia 




Cabina 

Presionizada y con aire acondicionado. 
Su parabrisas sin soportes, en 
policarbonato, es a prueba de choque 
contra aves y la cúpula se abre hacia 
arriba, abisagrada en la trasera 


Visor de puntería 

La mira computerizada AN/ASG-31 
recibe datos del radar para su empleo 
aire-aire y proporciona una retícula 
manual para empleo aire-suelo. La mira 
posee capacidad de extracción 
instantánea de datos 


Andadera 


Zonas delimitadas por una gruesa línea 
negra donde los mecánicos pueden 


Cañones 

_a mayoría de los monoplazas F-5 
están armados con dos cañones 
Pontiac M-39 de 20 mm, con 280 
proyectiles por arma. Los biplazas F-5F 
y los RF-5E Tigereye llevan uno sólo 


Radar 

La mayoría de los F-5E llevan el 
Emerson APQ-153. un sistema simple 
de banda l/J (antes banda X) que 
proporciona la exploración y telemetría 
para los cañones. Los posteriores 
llevan el mejorado APÓ-159 (V)6, 
capacidad de seguimiento y exploración 
simultánea y adquisición de blancos 
fuera del visado por el ánima. 


pisar 


Fotoametralladora 


Cámara de 16 mm desmontable con 


15 m de película 


Baliza 


con 


Luz de navegación 

Una luz blanca encarada hacia atrás a 
ambos lados de la deriva, permite al 
avión ser visto en un sector de 110° 


A cada lado de la deriva existe una 
intensa y parpadeante luz anticolisión 


VHF 

El borde de fuga de la deriva tiene 
cinco antenas de ranura para las radios 
de muy alta frecuencia. Los cinco 
«cortes de sierra» radian al unísono 


Ventilación combustible 

El combustible interno, situado en el 
fuselaje, se ventila a través de una 
larga tubería que termina en una tobera 
plana en el borde de fuga de la deriva 


Tubo pitot. 

En la proa se encuentra la sonda 
sensor de datos aéreos 


Timón 

El timón es pequeño y fabricado en 
material alveolar con revestimiento 
metálico. Es asistido mediante una 
unidad doble hidráulica situada en la 
parte superior del fuselaje 


•iTÍ.V'V 


Paracaídas de frenado 

Un paracaídas convencional ranurado 
se aloja en una caja sobre las toberas. 
Se le abre siempre en tomas sobre 
pistas contaminadas (agua o hielo) 


Tacan 

La navaid básica es el Tacan. El equipo 
AKN-iib proporciona información de 
posición mediante interrogación de 
estaciones terrestres especiales. Los 
aviones enemigos pueden localizar a un 
F-5 por las emisiones del interrogador 


Portillo abisagrado que cubre la palanca 
de lanzamiento de la cúpula desde el 


UHF/IFF 


Esta gran antena de hoja pertenece 
a los equipos de radio de frecuencia 
ultra-alta y al IFF (identificación amigo/ 
enemigo) en el sector hemisférico inferior 


exterior 


/ 


Toma 




Cada motor dispone de una toma de 
aire simple de geometría fija, bastante 
separada del fuselaje. La pared interna 
posee diez grupos de pequeñas 
perforaciones 




\ 


Equipos eléctricos 

■egisiTros que pueden ser 
cr-nliados permiten acceder 
bate' = 3s corriente continua y al 
tra~s'r'—acor/rectificador utilizado 


Es 


Luz de navegación de estribor 

bordes marginales de los 
planos quedan tapados por los 
lanzadores de AAM, las luces de 


a la 


desa: 


Como los 


para ser’**?'!ir la corriente alterna de 
11522C suministrada por el 
ge r e'3Di r zara cargar la batería 


navegación se sitúan en los laterales de 
los conductos de aire 


\ 


Borde de ataque ranurado 

El borde de ataque está abisagrado y 
puede bajar eléctricamente para 
mejorar el perfil alar en vuelo a baja 
velocidad (despegue y aterrizaje) hasta 
24° o, para maniobras a gran velocidad 
en el entorno de Mach 1. hasta 12° 


i 


% 


Filete de encastre 


i 


i 


Las extensiones de borde de ataque de 
los encastres son mucho mayores que 
en los primeros F-5A. Aumentan el 
área, mejoran el flujo en maniobras de 
altos g y la sustentación a baja 
velocidad 


Línea de desmontaje 

Esta línea diagonal marca la unión entre 
el fuselaje y la sección de cola, 
fabricada principalmente de titanio, que 
puede desmontarse para cambio y 
reparación de los motores. Los 
estabilizadores también quedan en la 
sección de cola 


i 


Northrop F-5E Tiger II 


O 


Escuadrón 144. 


Tanque 

Los dos soportes subalares internos 
rueden llevar tanques desechables. 
Estos son los más grandes, con 1 041 
itros de capacidad" 


Fuerza Aérea de la 


Estabilizadores 


Los estabilizadores horizontales 


(terminología estadounidense) pivotan a 
cada lado del fuselaje, pero sólo 
controlan el cabeceo del avión 


República de Singapur 


Alerón 


Es corto, no se 


prolonga hasta el borde 
marginal, y se actúan hidráulicamente 


marginales de los planos ayuce' = 
mantener las 

formaciones durante el vuelo ^c-ra 


necesita equipo especial en el avión 


































































































Boeing E-3A Sentry de la Fuerza de Alerta 


Viqueta principal 

El corazón estructural del rotodomo es 


Antenas Loran 

Las antenas enrasadas para el sistema 
Loran (navegación aérea lejana) están 
en el extremo de la deriva. El Loran es 
una ayuda hiperbólica basada en grupos 
de estaciones en tierra 


una vigueta de aleación ligera, de 
9,14 m de longitud por 1,82 m de 
altura, a la que están fijados los 
radomos de las antenas. Su velocidad 


Temprana Aerotransportada OTAN 
Geiienkirchen, R.F. Alemania 


Radar 




Es un Westinghouse APY-1, el más 
potente y versátil de los instalados en 
cualquier avión occidental. Las señales 
pasan a través de una antena de 
barrido electrónico y de 7,32 m, 
refrigerada por líquido 


FF 


de rotación es de 6 rpm, aunque 
cuando el radar no actúa, gira a 0,25 
rpm para mantener la lubricación de los 
rodamientos 


Seis grupos de antenas de hoja sirven 
al sistema IFF (identificación amigo- 
iqo), basado en el interrogador 
A/L APX-103. Es el primer equipo 
de esta clase capaz de interrogar 
automáticamente cualquier objetivo 
aéreo en modos comercial y militar 
simultáneamente, y dar al instante 
alcance, acimut, elevación, 
identificación codificada y estado de IFF 
de todos los objetivos detectados 


enemi 


IFF 


Eaton 


El poderoso sistema IFF actúa a través 
de una antena situada en el dorso de la 


viaueta central del rotodomo. 
Observa» a través de una ventana 


especial en la otra mitad del rotodomo 


Transmisiones 


Radomos 


el E-3 tiene una amplísima gama de 
sistemas de radio. La mayoría de ellos 
están detrás de la cabina de vuelo, 


Están fijados en la parte delantera y la 

central de 


Ordenadores 


trasera de una 


En los E-3A de la OTAN el ordenador 


Receptáculo 

Sirve para repsotar en vuelo y las líneas 
rojas pintadas a su alrededor servirán al 
operador de la pértiga de repostaie del 
avión cisterna para guiarla hasta él 


básico el IBM 4-Pi CC-2, con una 


encima del piso principal 


memoria principal de 665 360 palabras 
y una de aran capacidad de 1,2 
millones. Tnterfases Boeing enlazan el 
sistema de proceso con la aviónica 


Descargas estáticas 

La electricidad estática puede 
acumularse en la célula ésta, por 
ejemplo, pasa a través de las nubes. 
Esta electricidad es disipada mediante 
estos latiguillos que se proyecan desde 
la deriva y los alerones 




VOR 


El sistema omnidireccional de mu> 
frecuencia utiliza antenas enrasada 


cada costado de la deriva. El VOF 


>ral de muy alta 
as enrasadas a 


una radioayuda que da dirección 
respecto de estaciones en tierra 


.a El VOR es 


dilección 


en tierra 


Soporte 

El rotodomo se halla sobre dos 


montantes carenados en la estructura 


trasera del fuselaje. Estos montantes 
incorporan los conductos de energía 
eléctrica, guiaondas y refrigeración 


Radar de proa 

La antena estabilizada situada en la 


proa, alimenta una pantalla de radar 
Bendix en color. Se utiliza para detectar 
nubes de tormenta y puede servir 
también en funciones de navegación y 
para ayudar al encuentro con los 
aviones cisterna 


ECM 


Los E-3A cuentan con completos 
sistemas ECM (de contramedidas 
electrónicas), 


pero en los soportes 
situados bajo las secciones internas 
alares pueden suspenderse 
contenedores adicionales de 


interferencia. En teoría, estos puntos 
fuertes pueden recibir soportes para 
misiles de autodefensa, pero ello no es 
una característica obligatoria en los 
aparatos en activo 


Soportes 

Cada motor está suspendido de los 
largueros alares mediante soportes 
aerodinámicos. En la parte superior de 
éstos hay unos conductos que en los 
primeros E-3 alojaban 
turbocompresores, cuyas tomas de aire 
se hallaban en la parte frontal 


Motores 


Los Pratt & Whitney TF33-100 ó 100A 
son turbosoplantes derivados de los 
J57 que propulsaban originalmente, 
hará unos 30 años, a los B-52 y 70"y 


Están montados en dos secciones de 


forma que no interfieran en el flujo de 
los motores. Cuando se despliegan 
totalmente incrementan la sustentación 


Están equipados con enormes 
generadores eléctricos para suministrar 
ía potencia necesaria para todos 
sistemas del avión 


Toma de aire 


los 


alar a fin de que el avión pueda aterrizar 
lentamente 


Bajo la popa del fuselaje se hallan los 
sistemas eléctricos principales 
asociados al enorme radar APY-1. junto 
a los generadores de señales y al 
transmisor principal del susodicho 
radar. Estas unidades están refrigeradas 
por líquido, y esta toma admite aire 
para refrigerar los radiadores de éste. 

La potencia eléctrica total es del 
600 000 vatios 


Uirivl tioraéikAc 


Alerones 


Tobera de la soplante 

La sección de la soplante de cada 
motor descarga su aire frío comprimido 
a casi la velocidad del sonido a través 


El control lateral depende de alerones 
articulados entre los flaps de cada ala y 
otros dos flaps externos de mayor 
envergadura, complementados por los 
expoliadores aerodinámicos. Los 
circuitos de los flaps y alerones están 
interconectados para poder actuar 
diferencialmente 


Estabilizadores 


Se acciona eléctricamente como 
superficies de compensación 
irreversibles. A ellos están acoplados 
los timones de altura, que son de 
mando manual 


expoliadores aerodinámicos, que 
cuando se abren simétricamente sirven 


Radio HF 


Tres equipos de radio HF proorcionan 
comunicaciones orales a gran escala. 
Cada uno está servido por una larga 
antena, que se proyectan desde los 
bordes marginales alares y la deriva 


de estos conductos. El anillo externo 


como aerofrenos y cuando lo hacen 
sólo los de una semiala actúan como 
poderosas superficies de control lateral 


del capó puede retrasarse al aterrizar 
para invertir el flujo de descarga 


inversores para desacelerar el avión al 
aterrizar 























Deriva 

Incorpora la toma de aire de 
refrigeración del sistema de 
climatización y se pliega a la izquierda 
pa'a ajustar la altura del avión a la de 
los hangares de los portaviones 


Lockheed S-3A Viking, 
VS-32 de la CVW- 7, 

USS America, Flota del 
Atlántico de la US l\layy 


Baliza 


En el extremo de la deriva hay una 


baliza anticolisión 


UFH/IFF 


Receptor 

Dos de las antenas del ARS-2 se hallan 


Las antenas de ho a que no 
corresponden al ARS-2 pertenecen a la 
radio UHF y a la IFF (identificación 
amigo-enemigo), o bien a sistemas de 
radio alternativos 


en el extremo de la deriva, una de ellas 


orientada hacia proa y la otra hacia 


Articulación 


popa 


Piloto 


Las alas, de gran envergadura, se 
pliegan para ahorrar espacio a bordo del 


Los cuatro tripulantes se acomodan en 
asientos lanzables McDonnell Douglas 
Escapac IE-1 El copiloto se halla a la 
derecha 


Sistema ARS-2 


portaviones 


Luz de navegación 

Roja en el borde marginal de babor y 
verde en el de estribor La del extremo 


El sistema de referencia de sonoboyas 


de popa es blanca 


Sonda de repostaje en vuelo 

Es retráctil y se proyecta desde la parte 
superior de la cabina de vuelo 


ESM 


En los bordes rparginales están los 
os contenedores de las ESM 


complej 

(medidas de vigilancia electrónica) 
Cada una de estas instalaciones IBM 


ALR-47 comprende cuatro antenas 
espirales receptoras pasivas, una 
orientada a proa, dos a proa y popa a 
45°. y la cuarta a popa, para detectar, 
analizar y localizar cualquier señal de 
radio y radar hostil 


Flaps 


flaps de borde de fuga son de tipo 
ranurado y proporcionan Ta sustentación 
a baja velocidad que requieren las 
operaciones embarcadas. Son de 
accionamiento hidráulico 


Los 




-c 


Radar 

El Texas Instruments APS-116 es un 
radar de alta resolución diseñado 
especialmente para operar sobre el 
agua a bordo del S-3 Este mismo 
equipo fue elegido para el CP-140 
canadiense del célebre P-3 Orion 


Larguero MAD 

Para detectar los submarinos 


Aterrizador delantero 


sumergidos se emplea el MAD 
(detector de anomalías magnéticas), 
que mide cualquier cambio'en el campo 
magnético terrestre Es por ello que 
cuando entra en funcionamiento debe 


Orientable y dotado de dos ruedas, es 
un elemento extremadamente robusto. 
La barra de catapultaje del mismo se 
halla en la parte inferior oe la pata y es 
tan resistente que puede tirar del Viking 
a plena velocidad incluso si éste tiene 
los frenos puestos 


estar lo más lejos posible de la masa 
metálica del avión portador 


FLIR 


El infrarrojo de exoloración delantera es 
uno de los principales sensores de 
ataque Es el Texas Instruments 
OR-89/AA y da una limpia imagen 
monocromática de todo aquello en 


Radar doppler 

El radar doppler Ryan APN-200 da una 
lectura exacta y continua de la 
velocidad y la dirección sobre el suelo 


APU 


Está dividida en dos mitades, cada una 


La unidad de potencia auxiliar Williams 
(una turbina de gas) da potencia 
eléctrica de emergencia en vuelo 


de las cuales puede albergar dos 
torpedos u otras cargas 


base a su temperatura, sin importar si 
es de noche o la climatología es muy 


Aterrizadores principales 

Están basados en los del caza Vought 
F-8 Crusader. aunque son más fuertes. 


adversa 


Son uno de los componentes 
producidos por I firma Vought 


seleccionadas y lanzadas 
individualmente 


Es de acero y normalmente se halla 
retraído bajo la popa del fuselaje 


generadores de calor 
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£ ritish Aerospace (EECo/BAC) 
C ánberra PR.Mk 9 


Termómetro de calor total 

Se trata de un termómetro de 
resistencia de platino o de Callendar 
que proporciona datos al ordenador 
TANS (sistema de navegación aérea 
táctica) que le permiten calcular el 
número de Mach corregido y la 
velocidad del aire real 


Toma de aire de presión dinámica 

Proporciona refrigeración al inversor 

§ ue acciona el sistema de calefacción 
el periscopio de reconocimiento, la 
radio de Hr y el radar altimétrico 
Mk 7B del piloto 


Luz de navegación de babor 


Tanques integrales de 
combustible 


i * Unidad de Reconocimiento 


Cada uno de ellos (a cada lado) aloja 


Antena UHF 


Asiento lanzable 


Proa abisagrada 

La parte delantera del fuselaje está 
abisagrada y se abre hacia estribor para 
permitir la entrada del navegante 


Tan pronto el piloto tira del asa de su 
asiento, la cúpula se desprende y un 
segundo después se detona el asiento, 
un Martin Baker 3CS Mk2 


F biográfico (PRU) Wyton 


Escotilla de escape del navegante 

Lanzable. de rotura, incorpora un MDC 
(cordón de detonación en miniatura). 
Cuando el navegante utiliza su asiento 
eyectable el MDC abre un gran agujero 
en esta escotilla a través del cual pasar 


Tomas de aire estáticas 

Suministran aire de presión estática a 
los instrumentos de vuelo, aviso 
artificial, piloto automático, transductor 
Mach y autoestabilizador 


Anl na HF 


Prof rciona comunicaciones orales de 
alta ecuencia 


Receptor de alerta radar 

Este radomo aloja la cabeza delantera 
RWR (alerta radar) 


del sistema 


que 


proporciona una alarma visual y sonora 
ante la presencia de radares de 
iluminación 


Timón 


El timón, asistido hidráulicamente, está 
amortiguado en guiñada por un 
autoestabilizador Mk 3 y proporciona 
una trayectoria estable a alta cota para 
las cámaras 


Generadores de vórtices 


Estas pequeñas aletas metálicas 
mejoran el flujo aéreo sobre el timón y 
por tanto el control lateral a alta cota, 
especialmente en regímenes próximos 
a número límite de Mach 


externa 


Cámara delantera F95 

Idéntica a las oblicuas de babor y 
estribor pero con un ángulo de 
depresión de 10 o 


Toma de aire de presión dinámic 

Para el inversor que acciona el radio / 
altímetro Mk 6A del navegante 


Ventilaciones estáticas / 

Suministran aire de presión estática 
para el piloto automático, el corrector 
de error de presión y el altímetro del 


navegante 


Bodega de babor 

Aloja la batería 35AH de 24 voltios 


Descargadores de estática 

Estos entorchados eliminan la 


Antena del radiocompás 

Proporciona información de marcación 
con relación a las estaciones terrestres 


electricidad estática acumulada sobre la 


célula 


Antena UHF inferior 


plano y con 
1 220 mm. a ángulos de depresión 
de 13° y 18° 25' 


mm 


El aire de refrigeración de las tomas de 
presión dinámica circula en torno a las 
partes calientes del motor 


Alternativa del equipo de radio UHf y 
seleccionada por el piloto 


Antena doppler 

El doppler Tipo 72 proporciona la deriva 
y velocidad sobre el suelo al TANS. 
Ambos sistemas son fabricados por 
Decca 


Una 


3 pareja de cámaras F96 con lentes 
6Ó7 mm o 1 220 mm proporcionan 
una cobertura vertical casi completa 


de 


Antena VHF 


Escotilla trasera 


Bodega de cámaras 

Las lentes de 305 mm o de 153 mm 


Amortiguador 

Este taco de caucho moldeado protege 
la zona inferior del fuselaje en las 
tomas 


permite a las estaciones terrestres de 


Las tres cámaras de radar pueden 
cargarse y descargarse a través de este 


Tul ría de ventilación de 


radar discnminar los aviones propios de 
los hostiles 


Explorador lineal infrarrojo 

Este sistema, el ARI 5969/3. fabricado 
por Texas Instruments, produce una 
película cartográfica de alta resolución 
del terreno sobrevolado durante el día o 
la noche y especialmente a baja cota 


de la cámara vertical F96 se alojan aquí 


cor «ustible 

Este orta tubería proporciona 
ven oión a los seis tanques de 
fusc e. Los integrales de los planos 
tien a propia 


acceso 


Luz anticolisión 




































































Sistema de rotor principal 

Diseñado para ser fácilmente plegado 
para su estacionamiento a bordo de 
aviones de transporte 


Luces de cola 

Una lámpara (compatible con los 
anteojos nocturnos) para vuelo en 
formación, junto con una luz anticolisión 


Palaa del rotor principal 

Las palas sen de Tiora ce vidrio 
compuesta y con ur larouero principal 
en titanio. Disponen de oorce de 
ataque abatióle y compensadores fijos 
de borde de salida 


Jefe de tripulación 

Actúa como artillero lateral durante e 
combate, pero dispone de su propia 
posición en ángulo recto e 
inmediatamente detrás de la de los pilotes 


Tubos pitot 

Proporcionan presión a ciertos 
instrumentos de vuelo, están situados 
sobre el techo y en una situación «a 
prueba de soldados» 


Tobaras de escapa 

Las toberas de los motores T700 


Cubierta de la transmisión 

Cubre y carena la caja de transmisiones 
del rotor antipar, cuyo eje está inclinado 
a 20° 


puecen ser equipadas con equipos de 
supresiór de emisiones IR para reducir 
su firma térmica y evitar e 
«acen oja miento» sobre ellas de los 
misiles SA poiátiles del enemigo 


Tripulación de vuelo 

Dos pilotos (comandante a la derecha) 
vuelan el Black Hawk en todas las 


misiones; ambos llevan el casco de 
vuelo Gentex SPH-4 con fijaciones para 
los NVG (anteojos de visión nocturna) 


Palas del rotor de cola 


Sikorsky UH-60A Black Hawk 


Son de material compuesto grafito- 
epoxídico y están fijadas a un cubo 


en cruz 


203. a Compañía de Aviación 


Cabina 

El equipo incluye muchos sistemas de 
alta tecnología tales como los 
presentadores Canadian Marconi de la 
planta motriz, que son compatibles con 
anteojos de visión nocturna 


223° Batallón 


de Aviación 


Ejercito de EE UU en Europa 


Antena enrasada 

D ara mejorar las radiocomunicaciones 
se na instalado una antena en el borde 
ce ataque de la deriva 


Deriva curvada 

Proporciona estabilidad direccional en 
relación con el efecto atipar del rotor de 


cola 


Paneles transparentes 

Los paneles de proa de Plexiglás 
construidos por Perkins Plastics 
proporcionan una excelente visibilidad 
hacia abajo, sobre 


4 


todo durante las 


tomas en zonas pequeñas 


Estabilizador de vuelo 


De actuación hidráulica se utiliza para 


maniobra a baja velocidad y para 
mejorar el control de cabeceo en el 
vuelo en rasante y las operaciones de 
asalto 


Ametralladora 


Proporciona fuego de supresión al 
desembarcar tropas en una zona de 
aterrizaje bajo el fuego. Es del tipo 
M23D o M60D y su calibre de 
7,62 mm; posteriores actualizaciones 
podrán incorporar armas de 20 mm 


Asientos de tropa 

^srs algunas operaciones se conservan 
os asientos de tropa con capacidad 
cara un pelotón de once hombres; 
er guerra estos asientos serian 
e minados para aumentar la capacida 
“asta 15 hombres 


Rueda de cola 

De concepción moderna, la rueda es 
ce * do de absorción de energía MIL 
STD 1290 


Tren de aterrizaje de gran 
amortiguación 

Aumenta la supervivencia, son del tipo 
de alta absorción de energía MIL STü 
1290 y pueden soportar tomas de 
12.7 m/segundo 
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